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Uvod

Uzemi Ceskoslovenska, leZici na hlavnim predélu evropskych vod,
bylo odeddvna dulezitou kfizovatkou suchozemskych obchodnich cest,
Jejichz dopliikem byly splavné Feky, které vSak jako dopravni prostfed-
ky potfebam obyvatelstva nepostatovaly. Proto se po zplisobu anglic-
kych Zeleznic zaCaly i u nds stavét Zelezné drahy.

Prvni privilegium bylo udéleno 4. bfezna 1836 pendZnimu domu
Rotschildovu, ktery financoval také utvoferou spoleénost ,,C. K. vy-
sadni spole€nost rakouské severozdpadni drihy“. Té byla vyddna dne
25. Cervna 1871 koncese k celé fad@ pripojovych trati, mezi nimi
i k pripojce v Letohradé (KySperku) pfes Tyni$té nad Orlici do Hradce
Kralove. Tato trat v Letohradé se napojovala na trat, jejiz vybudovéni
naridil prusky kral na mirové konferenci po prohrané vélce v roce
1866 a ktera vedla z Usti nad Orlici k pruské hranici u Dolni Lipky.

Provoz na trati byl zahdjen dne 14. ledna 1874,

C. k. spoletnost rakousko-uherské statni drahy, kterd méla od
1. Jedna 1858 k pouZzivani vSechny nabyté koncese na dobu 90 let, ob-
drZzela dne 15, zafi 1872 zcela novou koncesi pfimo mezinarodniho
vyznamu, a to pro stavbu trati Chocefi — Tyni$té nad Orlici — Brou-
mov s odbockou k pruskym hranicim.

Tratové useky koncesi povolené méfily pfes 100 km a trat byla
dana do provozu dne 26. &ervence 1875.

Spolecnost touto trati sledovala pfimy styk s pruskymi drahami
a po rhznych jednanich se ji podafilo umoZnit waldenburské uhelné
panvi pristup na odbytist& v tuzemsku i v ciziné a pripojit odlehlé
Broumovsko na domaéci Zelezniéni sit. Tim se vytvofila cesta z Vidng
do Vratislavi a St&tina, ktera je jest& dnes pro prepravu uhli a koksu
postacujici.

Obé spoletnosti vybavovaly své traté Morseovym telegrafem a
zvonkovymi elektromagnetickymi pristroji se samostatnym vedenim a
stanice zajiStovaly krycimi elektromagnetickymi navéstimi, v&eobecn3
nazyvanymi ,diStancajbami” — vzdéalenostnimi nav&stidly.
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Vznik kfizovatky ZelezniCni stanice TyniSté nad Orlici

Stanice Tyni§té nad Orlici se nachézi ve vychodnich Cechach po-
bliz stoku Divoké a Tiché Orlice a je pfechodni stanici trati Hradec
Kralové — Chocefl a Letohrad — Broumov, LeZi na katastru stejno-
jmenného mésta v okrese rychnovském, s pomeérné nizkou polohou
256,7 m nad hladinou mofre,

Trat z Letohradu vede od km 55860, v kterémZto misté je zrizena
zastavka Cestice, plochou pis€itou krajinou, pak jehliénatym lesem
obloukem do stanice Tyni§té nad Orlici. Dale pokraduje soubéZné asi
2 km s trati do Tfebechovic a tam nabihd obloukem asi s 10 %0 stou-
panim na Zeleznitni nadjezd, pfetinajici asi v km 26,5 trat do Tre-
bechovic.

Trat z Chocné do TyniSt& nad Orlici probihd téZ chudou pisCitou
krajinou z tasti zalesnénou. Od chce Zdar nad Orlici, kde je stejno-
jmenna zastavka, vede stfidavé orlickymi lu€inami a baZinatym uUse-
kem. Za Zelezni¢nim mostem, pcd kterym teCe Orlice, ma stoupéani
50/00, Do stanice usti ostrym obloukem. Odtud vybihda rovnym smerem
az ke km 47,8, kde zahybd mirrym obloukem a podjizdi trat Leto-
hrad — Broumaov.

Jak prokazuji historické zdznamy, mésto samotné tuto vyznamnou
pro ndho udalost odbylo ve své kronice 5 fddky a v Capkové Kronice
ne vétdim zapisem. Tehdejdi vrchnost o zaFizeni Zeleznice valny zdjem
neprojevila, nebot Zeleznice do kraje zana$ela primysl, coZ znamenalo
prodraZeni zemédélské pracovni sily, ba i odklon pracovnich sil do
meést.

Teprve po dvaceti letech, kdy mdsto Tyni$té nad Orlici poznalo,
jak vyznamnym hospodafskym pfinosem je pro né Zeleznifni krizo-
vatka ze &tyf dileZitych sméra, spojujici malé meéstecko s dalezitymi
krajskymi mésty, ba i s hlavnimi mésty Cech a Moravy, dokonce s Vid-
ni, vydalo dne 5. dubna 1895 ,,Pamé&tni spis” (v této dobé mélo mésto
2964 obyvatel). V ném se naléhavé uchazelo o daldi vytsténi trati do
zdejii Zelezni¢ni kfiZovatky, a to trati z Chrudimi pfes Moravany, Ho-
lice, Chvojno, a Stépanovsko do Tynisté nad Orlici.

Historie a Zivot vyznamné ielezni¢ni kfiZovatky — stanice Ty-
ni§té nad Orlici — jsem psal podie poznatkd ziskanych za mé dlouho-
leté sluzby u Ceskoslovenskych stitnich drah, mych vzpominek z dét-
skych let, protoZe jsem se narodil v Zeleznitdiské rodiné na straznim
domku, a podle vypravéni Zelezni¢aiit — kolegu. Datové udaje, zejmé-
na z doby zadatku kfiZovatky, jsou vzaty z archivnich zdznam, plént
a map spravy Severozdpadni drédhy v Praze.

Josef Holub, diichodce CSD



Doprava

Doprava na obou tratich byla zahdjena prakticky po Castetném po-
lozeni kolejiva pro potfeby pfepravy materialli a zafizeni pro pracovni
vlaky a Zelezni€ni kolejové voziky.,

Prvni stani¢ni budovu (nyn&jsi kancelafre nacelnika) postavila spo-
lecnost severozdpadni drahy v roce 1873 pii stavbé trati Hradec Kré-
lové — Lichkov. V pfizemi byvala kancelaf prednosty stanice, doprav-
ni kanceldf, pokladna, mistnost pro zaméstnance a lampérna. Zpocatku
se tu odbavovalo 6 osobnich a asi 6 nakladnich vlakia denns.

Pri stavbé trati z Chocné do Broumova zamyslela spoletnost stat-
ni drahy postavit spoletné nadraZzi k uZivani obou drah, predpokladajic,
Ze puvodni stani¢ni budova spole¢nosti severozapadni drahy, vkusné a
GCelné pfestavéna a rozsifens, bude pozadavkiim obou spolecnosti po-
stactovat i vyhovovat. Patrné z konkuren&nich davodi spoleCnost se-
verozapadni drahy tento névrh a Gast na prestavbé zamitla. Spole&-
nost statni drahy postavila vlastni budovu, ve které byla éekarna s bu-
fetem, kanceldf prednosty, dopravni kancelaf a pokladna — nynéjsi
restauracni mistnosti. I zde se denn& odbavovaly 4 osobni vlaky a asi
tentyz pocet vlakl néakladnich.

V tuto dobu slouzilo v obou stanicich nepatrné mnoZstvi zamést-
nanct. Prednostové se stfidali s vypravéimi vlaki a odbavovali i ces-
tujici.

Obé spolecnosti mély dale vlastni vypravny zboZi, spoledné prekla-
distni skladiSté a vlastni vyhybkare.

PonévadZ toto plvodni zaFizeni, kazdy ve své stanici a po své
dréze, vbrzku nevyhovovalo, byly roku 1880 slou€eny obé& nadrazni bu-
dovy, a to tak, Ze Gfadovny spolefnosti st4atni drahy byly po vzajemné
dohodé premist&ny do rekonstruované budovy spoletnosti severozépadni
drahy, kde jejich Cekarna byla pFepaZena na dvé dopravni Ufadovny
s vlastnimi vchody z nadrazi statni drahy a severozapadni drahy. Uta-
dovny piednosti byly vedle téchto kancelafi vZdy na strané drahy
prisludné spole€nosti, Budova spoletnosti statni drahy byla rekon-
struovana pro cestujici vefejnost. Byla v ni spoletna &ekdrna se za-
rizenym bufetem a dvé osobni pokladny.



Tato rekonstrukce rostouci frekvenci nevyhovovala a tak spolec-
nost severozédpadni drahy ucinila v roce 1799 navrh na postaveni pri-
stavkl okolo budovy statni drahy v rozsahu nynéjSich pokladen, ce-
karny a zavazadlovny. Pfistavek byl $iri neZ budova sama o soucasné
postavena krytd néastupi$té, spojend priichodem na obou koncich bu-
dovy.

PondvadZ stanice severozdpadni drdhy a statni drdhy nebyly vza-
jemn& kolejové propojeny, takze vozové zasilky nemély moZznost pri-
mého pfechodu, dohodly se ob& spoletnosti roku 1884 o zfizeni spojo-
vaci koleje, vybudované mezi totnami pofizenymi na vlastnich skla-
ditnich kolejich, Tato nepodafena a obtizna manipulace byla zabez-
petena proti zneuZiti tohoto zafizeni dfev&nou zébranou (Sperrbaum),
opatienou dvéma rozdilnymi zamky, od nichz klicky byly v aschové
obou prednostti spoletnosti. O provad&ni této manipulace — Ize fici
ceremonidlu — byl vydan spoleény pFedpis &is. 2369 Vz ze dne 13. Cer-
vence 1884. Kolejové propojeni na obou zhlavich, vyprojektovane
v roce 1897, bylo vybudovéno aZz v roce 1912. Zrovna tak vyprojekto-
vané prechodova lavka v roce 1901 byla vybudovand po nékolikaletém
jednani az v roce 1924.

Po zestatnéni drah obou spoleénosti roku 1909 doslo k postupnému
slutovéni sluzeb ve spoleénych mistnostech. Kanceldf pfednosty a do-
pravni kanceldf byvalé spolecnosti statni drahy byly zruSeny a sluzba
prevedena do kancelafi adaptovanych pro dopravu a prednostu stanice
byvalé spoletnosti severozapadni dréhy, inspektora Reimonta, ktery se
stal pFednostou statni dréhy. Prednosta byvalé spoleénosti statni drahy,
inspektor Seda, odeSel do dichodu.

Vodéarna plivodné slouZila jen pro potfebu spole¢nosti statni drahy
a méla 4 jefdby (2 pFed pfijimaci budovou, 1 pfed vodarnou a 1 asi
naproti Smuloviim). Po zestatnéni byly jeraby postaveny také na stra-
nu severozapadni drahy.

Straznich domk( méla kazdéd spoleénost po tfech, z nichz domky
severozapadni drdhy musely ustoupit rozSifovani stanice a z domk
statni drahy zbyly dva.

V roce 1912 po propojeni koleji obou drah bylo ziizeno jedno-
duché zabezpetovaci zafizeni vzoru Siemens a Halske, skladisté severo-
zdpadni drédhy bylo zbourdno a k dosavadnimu skladiSti stdtni drahy
byly pristavény pokladni mistnosti. ToCnice a zastarald vaha byly od-
stranény.

0d zamygleného rozsifovéani stanice a ziizovani modernéjSich do-
pravnich a zabezpeCovacich zaFizeni se z valeénych a povale€nych da-
vod upustilo. Jenom roku 1915 byly zrizeny Gotzovy vyménové zamky
na byvalé strané severozapadni. '



Roku 1921 byla roz3ifena stanice o osmou kolej a roku 1923 byla
zrizena na vykladkové koleji kolejovd mostni véha.

Roku 1926 byl ve staniénich budovach zaveden vodovod a byl pFi-
pojen spolu s drdZzni vodarnou na méstskou vodovodni sit.

Roku 1927 byly zfizeny tratové telefony a nasledkem toho se zrusily
sluzby na mnoha straznickych stanovi$tich a na nezbytné& nutna sta-
novisté bylo prevedeno zavirani i nékolikerych zavor. Také byla ma-
hrazena elektrickd vzdélenostni navéstidla navéstidly mechanickymi
vjezdovymi s predvéstmi.

Roku 1928 byla zde provedena kanalizace a roku 1932 bylo zru-
Seno staré a zfizeno nové mechanické stavédlo v dopravni kancelafi.
TéhoZz roku byl rekonstruovdn most pfes Orlici.

Roku 1940 se na stavédle ¢is, 2 zridilo elektromechanické za¥izeni
a roku 1943 se zfidilo téZ na stavédle ¢is. 1. TéhoZ roku a roku nésle-
dujictho byly pofizeny pliny na vystavbu ncové stanini budovy s né-
stupiSti spojenymi podchody — dodnes se povaluji nékde v 3Supliku
a k této nezbytné nutné vystavbé nedoslo,

Roku 1946, prvniho roku po kruté II. svétové vélce se kazdy
s chuti a laskou podilel na obnové na$i milované republiky. Tak také
dne 28. Cervna bylo zapoCato s Upravou prostranstvi pred nadraZim,
Upravou ziskal nejen vzhled stanice, ale i jejtho okoli. Tovarni za-
meéstnanci spolu se Zelezni¢ari se dali do préace, odstranili zd&né sloupy
prechodové lavky a nehezké zbytky plotu byvalé spoletnosti stétni
drahy. Tfi kusé koleje v délce asi 50 m byly na strané byvalé stétni
drahy vytrhany. Obdobnou brigadnickou svépomoci byly vydlazdény
i ob& ptijezdni ulice od véze a restaurace ,Na rGzku“. Roku 1948 byla
obnovena hrani¢ni zed v Gottwaldové ulici a dokontena stavba zemé-
délského skladisté,

Roku 1947 dne 4. kvétna projizdéji zdej8i stanici opét prvni rych-
liky Praha hl. nddr, — Jeseniky a zpét,

Roku 1948, dne 10. prosince, otisklo Rudé pravo teského severo-
vychodu ¢lanek ,,Vlaky z Hradecka pro sovétské obili“, O tuto pfepra-
vu se rovnéz velice zaslouzili ZelezniGafi stanice Tyni§té nad Orlici.
Ponévadz jejich budovatelsky eldn se vyznain& projevoval viemi smé-
ry, byli zaméstnanci zdejsi stanice vyznamenéani Ustfedni radou odbort
v Praze ,,Cestnym odznakem ROH".

Nelze nevzpomenout, Ze téhoZz roku byl zaloZen Sportovni klub
ZelezniCart stanice TyniSté nad Orlici, Mé&l 42 é&lend, i dvé é&lenky,
jeho predsedou byl zvolen pfednosta stanice Josef Pich a jednatelem
vypravei vlakit Lubomir Pulkholzer.



Roku 1954 byly zavedeny nové, velmi sluSivé ZelezniCaiské stejro-
kroje.

Roku 1955, dne 24. fijna doznély na obou tratich tyniStské krizo-
vatky zvonky na straznich domcich.

Roku 1956 se ve vlakovych mezidobich zkuSebné provadéla monto-
vana pokladka na betonové prazZce v trati Tynisté nad Orlici — Tre-
bechovice pod Orebem a rok na to v trati TyniSté nad Orlici — Casto-
lovice. Zde byly vSak jiz nedostatky, ke kterym doSlo pri kladeni
koleji v minulém roce, Gplné odstranény. Staré kolejnice i s prazci
byly mechanicky sneSeny, loZze upraveno a uvdalcovdno a na takto pfi-
pravenou podlozku byla kladena montovand 50 m dlouh& kolejnicova
pole, ktera po ulozeni byla kolejnicemi k sobé svérena. V téchto letech
vzestup prepravy vSeho druhu zbozi donutil spravu drahy k dalSi pro-
nikavéjsi rekonstrukci stani¢niho zafizeni, nebot byl ¢asty odklon za-
td8Ze z hlavniho tahu pres Chocen — Tynisté nad Orlici — Velky Osek
a rozsitila se doprava na nové vybudované vojenské vletce, Vybudovalo
se zauhlovaci zafizeni, zfidila se kolej technické prohlidky vlakd a
zavedla se spravkiarenska sluzba zelezni¢nich vozu,

Ze socidlnich zafizeni nutno zaznamenat zavedeni sluzby Zzelezni¢-
niho lékafe se stiediskem v Tynisti nad Orlici (v mistnostech nocleiny
a utulku vlakovych a stanitnich zaméstnancli). Denni sluzba byla od
7 do 10 hodin. Byli ji povéfeni MUDr, Stanislav Zabokrtsky se zdra-
votni sestrou Zdenkou Cernou. Po ndhlém dmrti MUDr. Zabokrtského
prevzal funkci Zelezniéniho lékafe MUDr, FrantiSek Vavricka.

Roku 1960 byla velice vkusné a ndkladné dokonCena tprava pro-
stranstvi pred nadrazim. Za vydatné pomoci mésta a velké ucesti
brigadnik( v akci ,,Z* zde byly vytvoreny krasné travnaté a kvétinove
plochy, chodniky a postaveno autobusové nddraZzi s elektrickym osvét-
lenim.

V letech 1961 aZz 1965 byla vybudovana kabelizace, telefonizace a
elektrifikace v &astech obou trati, a to z Chocn&, pfes Tynisté nad
Orlici do Hradce Kréalové a odtud dale do Velkého Oseku a Pardubic,
tovany na drazsi, stejnosmérny proud, aby mohly odlehfovat hlavni
tah Praha — Pardubice — Chocen a slouzily i jako pomocné cesty pri
pfipadnych nehodéach.

Zavadeéni elektrizace vyZadovalo odstranit celou radu prekazek
zasahujicich do prajezdného prifezu trolejového vedeni a sbéract
proudu namontovanych na stfechdch elektrickych lokomotiv. Byla to
vyména mostu pres reku Orlici a jeho nahrazeni novym, 39 m dlou-
hym a 100 tun téZkym zZeleznym mostem. Také menSi most blize
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silnicniho prejezdu u Borohradku byl nahrazen novym betonovym
mostem o véaze 50 tun, silniéni nadjezd pi'ed stanici Tyni$té nad Orlici
se zvySil o 90 cm a kolejovy nadjezd pfes trat Letohrad — Tynisté
nad Orlici — Mezimeésti, u zastavky Petrovic nad Orlici, musel byt
rekonstruovan tak, aby odpovidal prijezdnému prifezu., Nezbytnd mé-
nirna byla zfizena pro oba sméry na okraji mésta ve sméru k Boro-
hradku,

Roku 1963 se dnem 1. kvétna zménily dosavadni nazvy Sprav prai-
ské a ustecké drdhy v novy ndzev sprdava Severozdpadni drdhy se
sidlem v Praze. Do jeji oblasti patfi tratd provoznich oddild Ceska
Tfebovd, Hradec Kralové, Praha a Usti nad Labem a vSechny traté
v severozapadni Casti republiky. DalSimi sprdvami drah jsou: Jiho-
zapadni draha v Plzni, Stfedni draha v Olomouci a Vychodni draha
v Bratislavé.

Pred sto lety vznikla spole¢nost rakouské severozédpadni drahy,
kterd na nynéjSim uzemi Ceské socialistické republiky vlastnila trate
Dolni Lipka — Tyni$t&€ nad Orlici — Hradec Kridlové — Praha, Lysa
nad Labem — V3etaty — Dé&Cin s odbotkami Nymburk — Milada Bo-
leslav atd. Méla feditelstvi ve Vidni a tfi inspektoraty (Liberec, Nym-
burk a Prahu).

Roku 1966 bylo dnem 1. ledna zapotato s dopravou na zménénych
ramenech zde kf¥iZujicich trati, a to tak, Ze v trati Mezimé&sti — Ty-
nisté nad Orlici — Letohrad se doprava uskuteffiovala parni a pozd&ji
i motorovou trakei a na ramenech Chocefi — Tynisté nad Orlici —
Hradec Kralové — Velky Osek a déale pfevazné elektrickou trakei.
Velkou oblibu ziskaly pro své pohodli a rychlost zelektrizované sou-
pravy osobnich vlakil, nazyvané ,pantografy"’.

Také dosavadni zafizeni telegrafni, telefonni a navéstni byla ve sta-
nici zautomatizovana. Pro tento G€el bylo nutno postavit novou tustfed-
nu naproti stanici v NadraZni ulici a novou dopravni kancelaf jako
pristavek k prvni stani¢ni budové.

Protoze, jak jsem jiZz uvedl, ndvrhy na pfestavbu nevyhovujici
nadrazni budovy byly vyprojektovany v letech 1943 a 1944, nebyly
nikdy realizovany, vyvstala v letech 1967-69 nutnost odstranit citelné
prostorové nedostatky alespori provizorné stavbou haly spojujici ob&
stani¢ni budovy byvalych spolefnosti. Toto Fedeni vSak nebylo piilis
Stastné ani po strance estetické ani funkéri. Proto se sami zamést-
nanci rozhodli v rdmeci vyznamnych celostatnich udalosti v roce 1971
svépomocnou akci velice Gfelné adaptovat Cekarenské prostory a
Jejich kulturni mistnost skvéle vybavit a odevzdat vefejnosti k uZi-
vani, : FL



Na slavnostni €lenské schazi, konané dne 12, kvétna 1972, hyla
o tom podana podrobna zprava, ze které je patrno, Ze zde bylo zdarma
odpracovédno 942 hodin a Ze bylo vytvoieno dilo velice dlstojné sou-
casné doby v hodnoté osmdesati tisic korun. V dobé préazdnin roku 1973
byla v pomérné kratké dobé — za dopoledni vyluky vlakové dopra-
vy — provedena obnova pokladky trati Tyni$t& nad Orlici — Castolo-
vice a dne 28. srpna byla provedena takika za celodenni vyluky do-
pravy na obou tratich vymeéna stoletého, jiZz nevyhovujiciho Zeleznic-
niho nadjezdového mostu kfizujicich se trati u zastavky Petrovice
nad Orlici.

Roku 1973 v akci ,,Z“ staniéni zaméstnanci odstranili ve skladisti
pro prepravu zbozi nedostatky socidlniho zafizeni a vybudovali zde
vzorné umyvarny se sprchami.

NevyreSeny zlstdvaji nevhodné rozmisténé pokoje nocleZen pro
vlakové Cety. RovnéZ neni vyfeSeno ustfedni vytdpéni vSech pracovist
a neekonomicky se zde dosud pouZivd vSech moznych topnych pro-
stfedkd. Ani slibeny polopahrbek pro posun na vytazné koleji smérem
k Trebechovicim nebyl vybudovén, prestoZe potfeba posunu v sou-
Casné dobé je oproti jejim zafatkim pred sto léty mnohonéasobni a
prostredky jsou stéle stejné.

Zcela specialnim nedostatkem této frekventované Zelezni¢ni kiiZo-
vatky jsou nenavrSena nastupi$té, ktera ¢ini potiZe celé fadé cestuji-
cich, zejména starym lidem.

10




Jizdni doby

Rychliky Osobni vlaky
Cis, ¢is,
a hodiny

1874

Dolni Lipka — Praha
1922

HanuSovice — Praha 405—5.22/406—5.26 | 414—7.33/415—7.00

Tynisté n. Orlici — Praha 405—3.16/406—3.13 | 414—4.05/415—3.52
1872

Hanu8ovice — Praha 215—4.56/216—4.46 | 857—7.32/814—7,17

Tyni3té n. Orlici — Praha 215—2.45/216—2.41 | 809—4.12/810—4.00

Osobni vlaky ¢is.

a hodiny
1875

Choceni — Mezimésti 31 — 5.15, 32 — 5.01, 33 — 5.14, 34 — 5.01

1922
Chocefl — Mezimesti  vl, 2111, 2112, 2121 a 2122 — 232 — 2.45
zastavuje-li v zast. vl. 2113 — 3.25 a vL 2118 — 3.37

1972
Chocerni — Mezimésti vl. 1031 — 2.34, vl. 885/1009 — 3.04,
vl, 1041 — 2.40 atd.
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Pieprava cestujicich,
zavazadel a spé3nin

Dne 14. ledna 1874 byla zahéjena pfeprava na nové vybudované
trati spoleénosti severovychodni drdhy z Letohradu (Ky3perka) do
Hradce Krélové a dne 25, ervence 1875 byla slavnostné zahdjena na
druhé trati spoleénosti stdtni drahy z Chocné do Broumova,

Obé spole¢nosti postavily vlastni budovy pro vétsinu sluzeb. Ne-
dostatky téchto zékladnich budov, najmeé pro prepravu cestujicich pro-
jevily se vSak zdhy a budovy se musely rekonstruovat, jak je o tom
zminka v predchozi stati.

Cestujici museli jit na nadraii kolem nynéjsi silni¢ni vahy mezi
ploty obou spolefnosti po cestd, z niz nalevo byl vchod do budovy
stadtni drahy a napravo vchod do budovy severozdpadni drahy,

Po zestatnéni obou spole€nosti v roce 1909, kdy se vypravny slu-
Covaly, stanice provadéla jen drobné rekonstrukce, takze mistnosti
PO pravé strané vestibulu slouzily pro osobni pokladny a po levé strané
pro uschovu zavazadel a zavazadlovnu. Cekdrna statni drédhy byla
upravena jako restaurace II. tfidy a po roce 1945 slouzila jako kulturni
mistnost zaméstnanci CSD. V roce 1972 Ji zaméstnanci stanice upravili
v akcei ,,Z" na velice vkusnou &ekérnu pro cestujici.

Také pavodni pfichod do nadrzzi byl zna&éné komplikovany a velmi
¢asto byl znemoZiiovan uzavienymi zavorami statni drahy. To svadélo
cestujici, najmé opozdilce, aby hledali nejkrat3i cestu pfes plot statni
drahy. To bylo také davodem k jedndni o zfizeni prechodové lavky.

Prestoze na zakladé komisionalniho Fizeni dne 25. a 27. bfezna 1901
¢. k. ministerstvo ve Vidni vynosem & 08.19-I pfechodovou lavku
z bezpe&nostnich divodd jako vyhodnou nafidilo, jednani mezi zajemce
a spoletnostmi obou drah se protanlo aZ do doby, kdy ob& drdhy byly
zestdtnény. ProtoZe vSak rekonstrukce stanice po zestatnéni byla
zdlouhavd — preprava byla na stranu severozdpadni drdhy preloZena
po rozsifeni kolejisté8 v roce 1937 — dodlo v roce 1924, tedy 23 let
po tom slavném komisionalnim jednéni, k vystavbé prechodové lavky.
Mésto Tynisté nad Orlici na jeji vystavbu prispélo ¢astkou 20 000 Kés.
Lavka byla snesena po 20letém pouZivani v roce 1944.
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V zalatcich jezdilo na severozédpadni draze 6 osobnich vlakd a na
statni dréze 4 osobni vlaky. V roce 1972 jezdilo zde 10 rychliki a
61 osobnich vlaki.

PoCet prodanych jizdenek a vypravenych zavazadel a spésnin bylo
mozno zjistit ze statistiky od roku 1925 a je vykazan v grafu uve-
deném v priloze. Nejvy8si poSet prodeje jizdenek je vykdzan v roce
1953, v roce ménové reformy, nebot na draze byla mozZnost utratit
staré penize aZz do pilnoci dne jejich platnosti.

Prechodem vSech moZnych spoleéenskych zdjezdll na vyhodnéjsi
spojeni najatymi autobusy CSAD, které prepravuji cestujici i na ty
nejvyssi kopecky a riistem pottu soukromych automobild, dochazi viak
nyni k ¢astetnému poklesu pfepravovanych osob.

13
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Pieprava vyznamnych osob
a spole¢nosti

Dne 21. kvétna se provadéla priprava na II. svétovou valku.
Preprava povolanych zaloznik( na cviCeni zapo&ala ve 2 hodiny
v noci, Tento den vypravila stanice Tyni§té nad Orlici nejvétsi
poCet — 116 vlakG za 24 hodiny. Dne 23, zafi byla vyhlaSena
mobilizace II. svétové valky. Po pFevozu zaloZnikd byl dne
25. zari vyhlaSen véle€ny jizdni ¥ad. Na obou tratich byla na
24 hodiny povolena jizda 40 vlakd.

Dne 30. zari, po pfijeti mnichovského diktdtu, jimZ byl nas
stat prinucen se podridit Adolfu Hitlerovi, doSlo k evakuovani
pohrani¢nich Gzemi pfiznanych N&mctm. Evakuace se prova-
déla vSemi dostupnymi dopravnimi prostfedky, nejvice po Ze-
leznici.

Rok tak vyznamny pro Cesky nérod, jemuZ vracela najmé vy-
chodni vojska za vedeni Rudé armady opétnou svobodu, pfinesi
mezi okupanty zmatek. Ti ujizdéli vSemi dopravnimi prostied-
ky, zejména po Zeleznici, na zéapad.

Dne 1. Unora projizdi stanici také kat Seského naroda K. H.
Frank. Jede jeSté v saldénnim vlaku zvlaStniho rychliku D Prg
2020 do Bad Salzbrunnu. ZdrZeni 23 minut bylo pro ného asi
neprijemné, nebot sklesle sedél v pohodlné klubovce blizko
okna, a ponévadZz nesnaSel pohledy Ceskych Zelezni®ard, musel
pobo¢nik zatdhnout zéclonu,

Dne 9. kvétna zacind v 6 hodin projizdét méstem slavna a
vitézna sovetskd armaéda, viele pozdravovana pocetnymi ob&a-
ny mesta,

Po tomto dni nastavaji pro zeleznici znovu velké dkoly., Nej-
dfive je nutno rychle opravit znaéné rozruSené tratd, osidlit
pohrani€i, odsunout Némce do Reichu a rychle zajistit pfepra-
'vu Zivotnich potfeb a nezbytného uhli pro zimu.

22. Unora se stala stanice dostaveni¢kem vSech sportovnich
nadsencl, nebof mezindrodni rychlik 213 provazel tudy mistry
svéta v lednim hokeji.



1960 e B&hem préazdnin se v Tynisti nad Orlici konala krajskd sparta-

1961 e

kidda Skolni mladeZe, na kterou bylo po Zeleznici zvla&tnimi
vlaky prepraveno na 8000 cvidicich. Ve stanici staly plné ko-
leje souprav téchto vlak(, které slouzily zajezdim z nékte-
rych mist i jako ¢asteGné ubytovny,

Dne 12. kvétna se stala stanice stirediskem manifestujiciho
lidu, velké to &asti vychodoBeského kraje, zdraviciho delegaci
vlady SSSR, vedenou soudruhem Breznévem, jedouci na Slav-
nosti 40 let trvani KSC do Prahy.

Zvlastni rychlik 44061, néasled Balt-expresu 213, byl nucen
vzhledem k pofetnym zdravicim zastupct vSech slozek zdej-
8iho kraje zdrzeni vlaku prodlouZit na 7 minut.

VSechny podrobnosti na nade milé hosty byly na vétnou pamét
zachyceny fotoamatéry a Kkronikafi.
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Ceny jizdného

1875
L.AT, IL. tf. IIL. tfF. Snizens

Z Prahy do Hradce Kralove 450r.zl.| 2,50 r. zl,
Prevedeno na rakouské koruny 9,00 r. k.| 5,00r. k.
Prevedeme-li na ménu I. republiky
t. 1925 asi sedminasobek 63,00 K& |35,00 K¢
Z Prahy do TyniSté nad Orlici 550 r.zl.| 330r. zL

11,00r. k. | 6,60r. k.

77,00 K¢ |46,20 K&

1922

Podle jizdniho ¥adu (pov3echny) v cené 15 K¢, pro venkov 17 Ké

Preha Wils/Denis — Hradec Kréloveé
km 116 rychlik 124,80 62,40 31,20 21,—
osobni vlak 76,80 38,20 19,20 13,—
priplatek 48,00 24,00 12,00 8,—
Praha Wils/Denis — Tynisté n. Orlici
km 138 rychlik 137,60 68,80 34,40 23—
osobni vlak 89,60 44 80 22,40 15,—
pFiplatek 48,00 24,00 , 12,00 8,—
1972
Podle jizdniho ¥ddu CSD cena 10,— K¢&s
Praha hl./Tésnov — Hradec Kralové 49,50 33,00 — Polovitni
25,50 17,00 = jizdné
24,00 16,00 —
Praha hl./Té8nov — Tynisté n. Orlici 54,00 36,00 —
30,00 20,00 —
24,00 16,00 —

Z uvedené tabulky je patrno, Ze ani ménové reformy nemély za

nésledek podrazeni jizdného.
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Pfeprava zbo#i

Zpotdtku lidem pro jejich prFesuny skrovného majetku postaéilo
jen primitivni zafizeni a stezky.

Sedmndcté stoleti bylo jiZz ndrotnéjsi, Zatalo se stavbami silnic
spojujicich mésta a osady. V Tynisti se budovala silnice z Opavy do
Hradce Kralové v letech 1840. Podél téchto silnic se postupem Casu
zaCaly stavét pro pohodli cestujicich, najmé formant, hostince, vyba-
vené mnohdy v8im pohodlim pro cestujici, jako pohostinstvim, noclehy,
stajemi, nezbytnymi Femeslnymi potfebami, pfipfeZemi anebo pFepra-
hovanim koni.

V této dob& dochazi také ke zfizovani poitovni dopravy, kterad byla
jednim z prvnich pFepravnich prostfedkd v r.1743 zestatnénych. V &ele
tohoto podniku se vystfidali &lenové rodiny hrabat Paard. Tyniste
dostalo poStu v roce 1860.

Ponévadz primysl a obchod najmé v Cechdch a na Morave se
znacné rozmdahal a néktefi velci podnikatelé, jako Liebig, Benis, Klinger,
Taxisové, na Nachodsku a Broumovsku tovarnik Schroll (uchézel se
tu o koncesy pro trat z Ceské Skalice do Broumova), Mastalka a jini,
naléhali na vystavbu Zeleznic, do§lo ke stavbs Prvni parostrojni drahy
z Vidné pres Bfeclav (Brno, Olomouc do Bohumina), oteviené 7. 7. 1839,
U Olomouce se na ni napojovala trat do Prahy, oteviend 20, 8. 1945. Na
tuto trat se u Kolina pfipojovala trat do Mladé Boleslavi, prosazovand
velmocnym kniZetem Thurn-Taxisem, ktery m&l na Dobrovicku a okoli
asi 50 dvorl, 5 cukrovart, rafinerii cukru, pivovar, lihovar, suSirny
a jiné podniky toho druhu. Byla oteviena 29. 10, 1870. Dalsi koncese
byly udéleny spole&nosti severozapadni drahy, kterd pfevzala povinnost
vystavby trati Usti nad Orlici — Dolni Lipka a stala se v oboru vy-
stavby drah a pfepravy po nich nejvéts§im a nejaktivnéjsim podnika-
telem. K vystavbé kfiZovatky v Tyni§ti nad Orlici dodlo v létech
1874/1875, a to trati z Letohradu (KySperka do Hradce Kralové a dale
pak do Chlumce nad Cidlinou) a trati spoletnosti statni dréhy z Chocné
do Broumova,

PrestoZe rozmachem staveb Zeleznych drah staletd slava a vysady
formant zanikaly, vyuZivaly Zeleznice i nadale jejich sluZeb, a to
Jednak pti pFfeprav® materiilu na stavby drah a jednak po zahajeni
provozu na nich pfi dopravé zboZi, urteného k Zeleznitnj preprave,
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po silnicich. Ve velkych stanicich sjedndvala drdha s nékterymi pod-
nikateli prostfedniky — spedi€ni sluzby, s nimiz uzavirala dohody a
tarify za prepravu zboZi po silnici. Ve velkych méstech se pozdgji
zrizovaly zasilatelské spolefnosti, které mezi sebou, ba i za pomoci
jejich vlastnich povozi obstardvaly pfepravu vyrobkd na néadrazi, kdy
tyto stéhovaci vozy naklddaly na plo§inové Zelezniéni vozy a ve stanici
urceni vozy vylozily a prepravovaly v nich zboZi z nadrazi do skladu
¢i obchodu déle po silnici. V Tynisti nad Orlici pfepravovala takto na-
bytek aZ do skladu ¢i bytu byvald tovarna na ndbytek firmy Novotny.

NaSe stoleti se vyznaCuje rychlym tempem rGstu primyslu i roz-
machem obchodniho podnikéani, které je bez masové Zeleznitni pfe-
pravy nemyslitelné, Proto také Gmérné k témto potFebam se rozristala
i Zelezni¢ni sit, zejména v pramyslovych a dilnich stfediskach.

Kromé& velkopodnikatelt zvySovali vSak své naroky na Zelezniéni
prepravu i drobni Zivnostnici a pFepravci, jimZ se pfeprava musela
také prizpasobit, coz byvalo vZdy obtizné a nakladné.

K tomu vSemu bylo tfeba vypracovat pFepravni Fady a tarify,
podle nichZ se poCitala nidhrada za provedené pfepravni sluzby. Dosti
dlouho provadé&ly jednotlivé spolefnosti pFepravu na svij ucet, &imz
byla velmi ztiZena price s vypolty pfepravného a s vyt&tovanim po-
dilu pro jednotlivé spoleénosti — Chocefi — Most pres VSetaty —
podily statni drahy, severozapadni dridhy a ustecko-teplické drahy atp.

Jak byli €initelé jednotlivych spoletnosti pfi budovani drah ma-
licherni a jak je z hlediska tuCelnosti a potfeb nedomysleli, je charak-
teristické na vybudovaném zafizeni dvou drah, které se v Tyni§ti k¥i-
zuji. Kazda spoletnost si totiZ postavila vlastni dopravny, pokladny,
vypravny zboZi, skladiSté, rampy a nékladiité. Pro tranzitni zboZi
postavily obé spoleénosti mezi skladi§tnimi kolejemi spoledné tranzitni
skladiSté, uprostifed rozdélené prepazkou, kde si zaméstnanci zboZi ve
stanovenou dobu vzdjemné predévali. Nepocitalo se oviem s ucelenymi
vozovymi zasilkami — traté vzdajemné kolejové nebyly propojeny — a
tak se po nékolikaletych potiZich v roce 1884 pfijal navrh spole&nosti
statni drahy, aby se mezi voddrnou a spolefnou rampou na obou skla-
diStnich kolejich zfidily tofny a spojovaci kolej, Po pfesunu tranzitu-
jicich vozi z jedné drahy na druhou byla spojovaci kolej uzaviena
jakousi kladou — dfevénou zdbranou, opatfenou dvEma zamky s roz-
dilnymi kli¢i, které byly v uschové pfednostd obou spoletnosti. Pro
tuto manipulaci byl vydadn prvni spoleény pfedpis & 2369 VE ze dne
13. cervence 1884, podepsany za spoletnost statni drahy insp. Weg-
mannem a za spoletnost severozdpadni drédhy insp. Mouszkou. Ke ko-
lejovému propojeni na obou zhlavich stanice, sjednaném v roce 1897,
doSlo aZ v roce 1912.

18

e e e T
e



Tyto pfepravni potize trvaly do roku 1909, kdy drahy velkych
spole¢nosti byly zestatnény. OvSem, celd Fada stanic potom svému
Ucelu nevyhovovala a musela byt etapové rekonstruovdna, V nasi
stanici TyniSté nad Orlici byla tato rekonstrukce dokoncena prakticky
béhem druhé svétové valky.

Za prvni republiky, kdy si rozvoj primyslu a obchodu vyZadal
i enormni rlst silni¢ni dopravy, &elily Zeleznice této konkurenci tim,
ze poskytovaly rlzné vyhody a slevy na piepravném. Zavadéli rychlé
sbérné vlaky (ZelezniCari je nazyvali ,raketami") s velmi Géelnou
manipulaci za prepravy a zfidili ve velkych stanicich automobilovou
prepravu CSD na svoz a rozvoz kusového zbozi za mirny poplatek a
na ptevozy zbozi na kratSi vzdalenost,

Pro tyto zrychlené sbérné vlaky, které se v Tynisti setkavaly ze
vSech Ctyf sméri, zfidila drdha podél nového skladisté dvé manipulaéni
koleje opatfené spojovacimi rampami.

A

ZelezniCari pracovali ob&tavé i pfi sniZenych poétech zaméstnanct
a dosahli urcitych zlepSeni Zeleznitni pfepravy, prestoZe hospodafska
krize jejich dobré pracovni vysledky zna¢né ztézovala. Druha svétova
valka znamenala pro Zelezniafe a jejich rodiny velké stradani, nebot
po nezbytném prijeti mnichovskych usneseni &tyf velmoci dne 30. 9.
1938, kdy byl nas stit podfizen némeckému diktdtu a ndm byly ode-
brany pohrani€ni oblasti, muselo mnoho Zeskych Zelezni¢aiskych rodin
opustit své domovy a prestéhovat se do prostoru, ktery nam zbyl.
Velka cast téchto nesStastnikd, ktefi neméli ve vnitrozemi Zadné p#i-
buzné ani znamé, byla nucena i po delsi dobu bydlet v pFepln&nych
zelezniCnich vozech anebo i ve vSelijakych kolndch a skladistich.

O dkolech, které potom vSem ob&antim nastaly, neni pfijemné psat.
Zeleznicati v8ak pfFesto nezapominali na svou vlast a viemi moznymi
prostfedky Némcim zt&zovali pfesuny vojsk a véle®ného materidlu a

nelekali se ani koncentrdkd a poprav.

Prichod vitézné Sovétské armady znamenal konec utrpeni a ZzZe-
lezniCari se s velkym eldnem vrhli na odstrafiovdni Gmyslné Né&mei
nakupenych prekazek, aby co moZnd v nejkrat$i dob& mohli rozjet
Zelezniéni pfepravu nhaplno.

Prepravu po Zeleznici zapotali s prostfedky a pomtckami, které
byly po ruce, a postupné se vSe uvddélo do pfedvaleénych zvyklosti.

Roku 1946 se upravilo prostranstvi pfed nadraZim a na nékla-
diStich, a ponévadZ pfisun a odvoz zboZi mezi stanici a pFepravcem
byl rozruSen, zfidila zde drdha spediéni sluzbu CSD jako podsluZebnu
Autosprdavy CSD Pardubice. Pro tuto rozvozovou sluzbu bylo stanici
pfidéleno z akce UNRRA nové ndkladni auto znaéky DODGE. Jeho
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Fidicem byl ob&tavy pracovnik Miroslav Hrubes. Za dva mésice byla
stanici pridélena dal$i dvé auta zn, DENIS a BEDFORD. Automobily
zatimné parkovaly pfed nadrazim.

V roce 1947 byl Zivot v Tynisti nad Orlici Jiz veelku normalizovan
a zeleznice pracovala na plné obratky. PonévadZ v3ak soukromé po-
voznické sluzby vcelku ustaly, bylo nutno rozmnozit pocet automobili
zdejsi povoznické sluzby o dal§i 3 auta. SilniCnich prepravnich pro-
stfedkd byl vSeobecny nedostatek a co zde zistalo po Némcich, bylo
vétSinou ve velmi $patném stavu. Proto Autosprava CSD Pardubice
provadéla na zkouSku &trnactidenni okruZni autodopravu kusového
zboZi, aby automobilova silni¢ni pfeprava byla co mozna nejhospodar-
néjsi. Byl to okruh Tyni§té nad Orlici — Hradec Kralové — Rosice
a zpét pres Hofice v Podkrkonosi. Poéitalo se, ze kusové nakladni
zbozi do 30 km by se prepravovalo z mista podeje na misto uréeni bez
zelezni¢éniho prostfednictvi.

V roce 1948 v ramci celostatniho znarodnéni dodlo také k oddeé-
leni velmi dobfe prosperujici automobilové piepravy CSD a k ustano-
veni nového podniku Ceskoslovenskd automobilova doprava. Pro tu jiz
prostory ve stanici nedostacovaly a tak tento novy dopravni podnik
byl premistén do objektu byvalé pily naproti nadrazi.

Po znarodnéni pramyslu a drobnych Zivhosti tvorily se z rozpty-
lenych céasti stejného druhu Femesel po mésté i v okoli u¢elné hos-
podarské a primyslové celky; to mé&lo za nasledek i vyznamné zmény
v organizaci Zelezni¢ni pfepravy. Ucelené podniky nemély potfebu tak
velkého po€tu kusovych zasilek a postupné zavodovou pFepravu v misté
si zatizovaly po svém. Aby viak preprava drobného zboZi véetné pos-
tovnich zasilek byla co nejucelnéjsi, byla v roce 1949 z¥izena takzvana
~radidlni preprava“. Ta soustfedila na Sirokém okolj prepravu 32 post,
16 Zelezni®nich stanic a mnoho drobnych sbéren po vesni®kach. Tuto
poStovni a Zelezni¢ni pFepravu provadéla podle zvlastni smlouvy Ces-
koslovenskd automobilova doprava,

Posta i drdha musela rekonstruovat své skladistni prostory tak,
aby vyhovovaly velice &ilym sluzbam, Ve skladistich byly zfizeny boxy
Pro jednotlivé prepravni okruhy a dilezitd vétsi mésta. Zasilky tridily
vlastnimi zaméstnanci. Mezi obéma podniky a CSAD byl smluvné za-
jiStén urcity podet Gdelnd vyhovujicich nékladnich automobilt véetns
dobfe instruovanych Fidi¢h. Privodee a soudasné zavoznika dodaly pro
kazdy viz CSD.

Rozvoz zainal réno poStovnimi zasilkami, pfi zpatecni jizdé se
svazely poStovni i Zelezni¢ni zésilky a bdhem dne pak ridil tuto pfe-
pravu dispefer, jehoZ ukolem bylo starat se, aby automobily byly
nalezité vytizeny. Jeden z veernich svozi byl opétné vénovan pie-
vazné postovni sluzbé.
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Pro GCtovani byly porizeny dva druhy privodek — pro prepravu
mistni a pro prepravu zasilek uréenych dale po Zeleznici do jiné
okrskové stanice a zase tam az do mista urcCeni. Kalkulace dovozného
pro podily CSAD a CSD, jakoZ i pro konené vyaétovani provéadéla
Zeleznice,

Hospodarsky rozvoj nasi vlasti si vS8ak vbrzku vyzadal dalsi re-
konstrukce v3ech dopravnich podnik, z nichZ zejména novy podnik
CSAD, ktery nemél povinnost zfizovat a udrzovat jizdni cesty —
silnice, vykazoval znaény vzestup pfepravy kusovych zésilek, ba i ma-
sové prepravy na kratSi vzdalenosti, Proto v létech 1967, kdy nastéava
ur¢itd volnost v pfepravnictvi, vraci se poSta zase na silnice, kde
vytvoFila vlastni okrskovou a krajskou stdtni prepravu poStovnich
zasilek. Zeleznici pienechala poStu jen v urfitych déalkovych spojich
a zejména pak prepravu novin, Zeleznice se od 1. 1. 1968 opétné osa-
mostatnila, rozd8lila statni tzemi do zvanych ,atrakénich obvodad" se
stfediskem utelné polozené stanice pro sbér kusovych zasilek ,,Stanice
kusovych zasilek" (SKZ) se svozem kusového zboZi jejiho obvodu
vlastnimi auty CSD nebo najatymi od CSAD ¢ od jiné organizace
dopravnich sluzeb (KS, JZD atp.).

Ceskoslovenské auomobilové piepravé zistala uréitd preprava zboZzi
shromazdovaného ve vlastnich okrscich a masovd preprava na Kratsi
vzdalenosti. Zeleznice se v prepravé kusového zbozi vratila k Zelez-
ni¢ni manipulaci difivéjSi a tak opétovné naklddd vozy mistni, skupi-
nové a prekladkové.
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Javér

V Zelezni€ni stanici Tyniité nad Orlici nebo v jejim blizkém sou-
sedstvi maji sidlo i nékteré dalsi vykonné zeleznitni jednotky.

Drive neZ stanice sama, byly zde v provozu stavebni podniky,
které nyni reprezentuje Tratova distance (TD) — v Letohradé a ktera
ma ve stanici Tyni5té nad Orlici tratmistrovsky okrsek. Ten udrzuje
ve svém obvodu na trati Velky Osek — Hanugovice tsek od km 49,060
cdo km 59,203 a na trati Mezim&sti — Chocefi dsek od km 22,315 do
km 34,512, Je Fizen tratmistrem Miroslavem Radou, kterému podléhaji
2 upravc€i se 16 délniky, 3 pochtzkéafi a 1 administrativni sila.

Tratoveé distanci Letohrad podléha také mechanizovany udrzbéarsky
oddil, vedeny tratmistrem Vackem. Ma dva upravéi trati a 44 odborng
vySkolenych délnikd.

Stejné dulezitd je i sdélovaci a zabezpefovaci sluiba, kterd mi
stfedisko v Hradci Kralové, okrsek v Letohradé a ten podsluzebnu
v TyniSti nad Orlici. Okrsek se sluZebnou Fidi vrchni navéstni mistr
Vaclav Petrari. Sluzebna méa nové vybudovanou dstFednu s dalnopisem,
pomocnymi dilnami a skladi$ti. Udrzbu provadi na trati TFebechovice
pod Orebem — Chocefi a Doudleby nad Orlici — Petrovice nad Orlici.
Sluzbu zde vykondva 1 navéstni mistr, 4 spojovaci dozorci, 2 provozni
technici, 2 manipulantky, 2 zdmeénici a 2 pomocné sily,

Dale je ve stanici strojova stanice se svym zauhlovacim zafizenim
(to se po €astech likviduje), novou &erpaci stanici nafty, Gtulkem pro
zamestnance a pfiruénim skladi$tém, patficim lokomotivnimu depu
(LD) v Hradci Kréalové. Podsluzebna zaméstnavd 33 strojvedoucich,
12 pomocnikl, 1 zdmeénika a 1 uklizetku. Ridi ji vedouci strojvedouci
Stanislav Hejlek.

Vyznamnou novou Zelezni¢ni slozkou je Elektrousek (EU).
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Hradec Krélové, ktery ma na okraji mésta Tynisté nad Orlici nové
vybudovanou meénirnu proudu proﬁ trat Chocen — Hradec Kralové.
Sluzbu v ni vykondvaji 3 elektrikafi. Ve stanici je opravna trakéniho
vedeni, kde pracuji 4 elektrikari, ktefi neustdle pefuji o sjizdnost
trati v témze elektrotseku.

Velmi daleZitou sloZzkou jsou osvétlovaci a tdrzbafi silnoproudého
zarizeni, ktefi maji obvod Hradec Kréalové — Zamberk v&etné lokilek
Castolovice — Solnice a Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych
hordch a z DobruSky pfes Opo¢no do Chocné. Udrzbu a obnovu pro-
vadi 8 — 11 elektrikara. Jejich vedoucim od roku 1945 je Jaroslav
Rydlo.

Nelze zapomenout ani na stanici technickych prohlidek Hradec
Kréalové — stanovisté TyniSté nad Orlici, patfici do Vozového depa
(VD) Hradec Kralové. Pracuje tu ve sménidch 8 vozmistrG a 1 za-
meénik.,
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Spoleéné tranzitni skludiité vfefné rampy — ze strany statni drdhy, kde $i zaméstnanci oborw |
tpoleénosti vzajemné preddavali zbofi s pruvednimi listinami k dal§i pFepravé po drdze sousedni ‘
spoleénosti, V prostoru mezi rampou da voddrnou byly na obou skladitnich kolejich dodateéné
smoniovdny tofny se spojovaci keleli, aby { vozivé zdsilky mohly bez prekladky zbofi tranzitovat

NddraZi spolednosti stdtni drahy s obestavénfmi pristavky vjpraven oseb a éekdrnami obou spo-
leénosti s pdvodnim viackem ze strany stdtni drdhy. Stav 1899.
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Ffechodovd lavka sloufici pro zkrdceni pfichodu k nddraZim, vybudovand v roce 1924 a zbourand
v roce 1044
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Piichod do stanice obou spolefnosti mezi dikladné oplocengmi tratémi a prijezd na ndkladist?,
k vfpravné zboZi a skladidti spolefnosti severozdpadni drdhy

g S e b B e s e T
i e R e e B R e
Eorde R G “.3;:%“’2: - S o

SR
R 3 z s E: mﬁggm,ﬂ;iﬁ e
\fﬁg{"f i e A Fi iR s
o - o

Shan s -
Epe i

s
E‘[ﬂ:«;sg;zr%ﬁ :
sl
s

Novd dopravni kanceldF postaveni pfi elektrifikaci v roce 1965
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PREKLAD
C. a K. vys. rakouska spole€nost statni drihy

PRUKAZKA

pro pana Vaclava Rinkého,

starostu v Teplicich nad Metuji

k slavnostnimu otevieni (zahajeni) dopravy

na trati CHOCEN — MEZIMESTI — BROUMOV

Viden dne 25. ¢ervence 1875
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Pruni jizdni 7fad vlaka trati stdtni drahy






PROGRAM

Jizdy slavnostniho vlaku dne 25. Gervence 1875
z Chocné do Broumova

Odjezd z Chocné v 10.00 hodin dopoledne
ptijezd do Broumova ve 2.45 hodin odpoledne

Zastavky ve stanicich

Chocen

Oujezd
Korunka-Jeleni
Borohradek
Tynisté
Bolehost
Opocno
Bohuslavice
Nove Meésto n. Met.
Vaclavice
(Wenzelsberg)

min.

UINC.HMUIM[\DN'

o

Nachod

Hronov

Police

Ceskda Metuje
(Matha Mohren)
Teplice n. Metuji
(Weckelsdort)
BohdaSin (Bodisch)
Mezimésti (Halbst.)
Hyncice (Hermsdorf)
Broumov

Slavnostni obéd

Zpatelni jizda do Chocné

min.
10

V Chocni bude prFipojeni v 11.53 hod. v noci do Vidné
a ve 3.09 hodin rdno do Prahy

Tento slavnostni vlak doprovéazel stavebni Feditel August
de Serres, pofrancouzstély Poldk a vedouci &initel vy-
stavby statni drahy. K slavnostni jizdé pozval pouze zé-
stupce prazskych Gradd, redakei a obei a jaksi imysiné
opomenul pozvat oficidlné Videii. K deputacim vychodo-
ceskych obei na trati hovofil jenom polsky — &estina mu

dobfe nesla,

Slavnostni jizda trvala 4.45 hod.; zastavky 1.18 hod. a
samotna jizda 3.27 hod. Dnes vlak 1031 jede 3.15 a
vl. 1041 jede 3.11 hod. SmiSené vlaky jezdily 5.40 hod.




VZACNI HOSTE

Dne 12, kvftna 1961 stala se
stanice stFediskem manifestuji-
ciho lidu velké Edsti Vychodo-
deského kraje, zdraviciho dele-
gaci vlady SS3R, vedenou sou-
druhem Leonidem Breinévem,
jedouci ng slavnosti 40 let
troini KSC do Prahy

Vypravny zboZi, skladiité,
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rampy a ndkladiité postavené v roce 1944
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Graf poftu zaméstnancih

Denni pramér vypravenych vlaka
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Prednostové (nacelnici) stanice

Do zestdtnéni obou spole¢nosti vystridali se tu prednostové na
statni drdze pan Werkmann a Seda a na severozdpadni draze pan Lei-
tenberger, Felzmann, Franke, Fiedler, Hoffmann, Chadalik, Kuchar a

Reimont.

Po zestdtnéni v roce 1909 byla obé nédraZi sluzebné sloufena a
az do roku 1919 vedena inspektorem Reimontem. Prednosta Seda odeSel
do diéchodu.

Dale néasledovali :

1919

1919—1922
1922—1934
1934—1935
1935—1942
1942—1949

inspektor Hartmann Vilém

LR ]

i

Matéjka Antonin
Gibi§ FrantiSek
Kobera Josef
Zajicek Jaromir
Pich Josef

Norma a stav

52
a2
48
438
57
o6

52
29
49
49
39
48
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1949—1955 inspektor Jare$ Josef 56 55
1955—1961 reditel Talab Josef 92 91
1961— vrchni inspektor Holicky Josef 135 134
Stav zaméstnanct

nacelnik stanice 1 zapisovaci vozii 4 skladmistfi 2
jeho naméstkové 2 dtto tranzit 4 skladnici 4
vypravei vlaka 15 zameést. prekladky 9 dtto zavoznici 6
operatorky 4 lampéari 2 skladni délnici 7
adm, pracovnici 4 uklize€ky 2 refer. pfepravy II

dozorci posunu 14 osobni pokladnici 4 kalkulant( 2
posunovati 20 zavazadlari 3 reklamanta 2
signalisté 15 hlavni pokladnik 1 dispeceru 2
zavorari G néklad. pokladnik 1 sam., kom. prac. 2
vozovy disponenti 3 dozor€i prepravy 1 celkem <40

Preprava osob a zavazadel

Roéni obraty hl. pokl.

RoCni prodej jizdenek - dole vyprav zavazadel o spisnin
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Vydano v Nakladatelstvi dopravy a spojd, Praha 1974
Vytiskla Vyrobna jizdenek CSD, Praha



